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Nga data 3 mars ka
“hyré né fugi zbatimi i
sistemit bonus-malus
pér sigurimin motorik.

Autoriteti i Mbikéqgyrjes
Financiare pas njé periudhe
té gjaté konsultimesh me ak-
torét e tregut ka miratuar
modelin qé do té ndiget gé
bazohet mé sé shumti tek ai
italian, por i pérshtatur pér
vendin toné. Né njé interv-
isté pér gazetén, Kryetarja e
AME, Enkeleda Shehi, shpje-
gon se modeli i ri pér sig-
urimin motorik nuk éshté
detyrues pér kompanité, pasi
ka nevojé pér ndérhyrje né
legjislacion. Por sipas saj,
kompanité e sigurimit kané
shprehur vullnet pér ta zbat-
uar duke e pérshtatur me
koeficientét e tyre té riskut.
Né total sistemi ka 18 klasa
merite ose rreziku; ku klasa
e paré éshté mé e ulfa-e risk-
ut, duke u pérkthyer né njé
prim mé té liré dhe klasa 18
eshte me risk mé té larté dhe
pér rrjedhojé edhe me ¢mim
mé té larté. Shehi jep detaje
~ edhe pér ményrén se si do té
lévizet midis klasave né ras-
tet e démeve apo té mung-
esés sé tyre, pra si do béhet
inkurajimi dhe penalizmi i
drejtuesve né bazé té his-
torikut té tyre qé mbahet né
Qendrén e Sigurimit . te
Detyrueshém Motorik.

A éshté gati modeli pér

aplikimin e sistemit bonus
malus? Cilit shembull po i
referohemi dhe pse?

. Pas njé procesi relativisht
te gjaté diskutimi dhe kon-
sultimi me industriné, mod-
eli bonus-malus gé pritet té
vihet né zbatim né tregun
shqgiptar té sigurimeve tash-
mé éshté formuluar dhe
mbéshtetet né modelin ital-
ian. Arsyet pér kété referencé
lidhen me faktin qé ky éshte
njé model gé i ka rezistuar
kohés dhe ka rezultuar tepér
efikas né gati pérgjysmim té
frekuencés sé aksidenteve.

Si éshté ky model, sa sh-

kallé ka dhe si do béhet

lévizja pér primin?

Sistemi do té keté 18 kla-
sa merite, ose quajtur ndry-

she klasa rreziku, né interva-
lin nga klasa 1 deri né klasén
18, ku klasa 1 éshté klasa mé
e ulét e rrezikut. Diapazoni i
koeficienteve gé do té zba-
tohen varion nga 0.5 deri né
2, gé do té thoté nése njé drej-

tues ndodhet ne klasén e

paré té rrezikut, primi i rrez-
ikut té tij pérgjysmohet dhe
nése ndodhet né klasén mé
té larté, pra até 18, primi i tij
i rrezikut dyfishohet.
Algoritmi gé do t& pér-
doret, pér kalimin midis kla-
save bazohet né uljen e
klasés sé rrezikut me njé
klasé né rastet e té siguruarit
gé nuk shkakton asnjé dém
gjaté vitit té kontratés dhe
rritjen e klasés sé rrezikut me
dy klasé nése i siguruari bén
njé dém gjaté vitit té kon-

b . tratés, ose b klasé nése béndy. - vlere me i@ larté se njé (mbi-—it-dhe-aktualé nga AME dher -

SIGURACIONI

IN'I'ERVIS'I‘A

Modeli me 18 klasa, ja si béhet ndarja |
Sigurimi i makinave,
Shehi: Nga 3 marsipo
shénohet ¢do aksident

Kreu i AMF: Nis sistemi bon us-malus
i i do Iloganten SIguracmnet e reja

MODELI BONUS

. Tabela ilustron kaltmm midis klasave 51pas skenareve té ndryshem (kjo percakton edke 5;

¢mimin e primtit. Sa mé i larté numri né klasén e merités, aq mé i shirenjté primi)
* Klasat 0 déme 1dém. 2 déme ‘. 3déme | ‘4osemé -
e merités ; ' - shumé déme
1 1 e 6 B e
2 1 4 7 1o e
fied s 2 85 8 stadl e A
f g et s 6 9 e & (s
5 4 7 10 13 16
6 B 8 | Do Al
7 6 G 12 150c s alie 18 o
158 Fii 10 13 6 180
9 8 -1 14 =i 18 -
10 9 12 &5 e 18 18
(| 10 13 16 Skl 18
12 11 14 A7 L8 = 18
13 Sl 15 qaL B - 18
14 13 16 218 S g 18
155 14 Heis 18- 1870 SE8C
16 15 18 18 18 18
17 (1 18 18 18 18 -
18 i 18 18 18 18

déme apo' edhe shumé raste

té ngjashme.

Pér shembull nése pr-
onari i mjetit gjendet aktual-
isht né klasén e merités 11
dhe ka shkaktuar njé aksi-
dent ose dém, atéheré shkon
né klasén 13 dhe nése ka sh-

kaktuar tre déme, atéheré .
" shkon né klasén mé té larte,

ate 18.

Klasa hyrése né momen-
tin qé sistemi do té zbatohet
pér heré té paré, éshté klasa
13, e cila ka njé koeficient
100%, gé do té thoté se nuk
ka as penalizim dhe as bo-
nus, ndérkohé gé historiku

pér efekt té zbatimit té bo-

nus-malus ka filluar gé prej
datés 3 Mars 2015. Pra, aksi-
dentet apo démet gé jané sh-
kaktuar pas késaj date, do té
merren parasysh né pércak-
timin e kategorizimit té rrez-
ikut dhe pér rrjedhojé kor-
rektimin e primit té sigurim-
it, né ulje apo né rritje.
Ndérkohg, pér té siguruarit
qé futen né sistemin bonus-
malus pas vitit té paré té
vénies né zbatim té tij, klasa
hyrése do té jeté 14, sipas sé
cilés, primit té rrezikut do t'i
aplikohet njé koeficient me

1 ose mbi 100%).
Shogérité e sigurimit do té

kené liriné té pérdorin koefi-

cientét e tyre, por brenda di-
-apazoneve universale gé
. AMF ka pércaktuar. Né kété
‘ményré, nuk cenohet

konkurrenca dhe njékohé-

sisht mbrohen konsumatorét,
duke béré té mundur rua-
jtien e historikut té tyre gjaté
kalimit nga njé shogéri sig-
urimi te tjetra.

Si e kané pritur shogérité

e sigurimit kété ‘model dhe

si ka qené procedura e kon- :

sultimit?

Pér veté faktin se tregu
dhe AMF u gjendén pérballé
sfidave té njé liberalizimi té
parakohshém té tregut té sig-
urimit té detyrueshém mo-
torik, njé projekt i tillé éshté
diskutuar prej njé kohe té

- gjaté me tregun dhe éshté
mirépritur nga té gjithé ak-
torét.

Procesi i konsultimit ka
gené i gjaté dhe bashképun-
.imi me industriné ka gené
tepériréndésishém pér ecur-
iné e kétij projekti. Pér kéte
qéllim u ngritén dy grupe
purnie . me eksperté té

- teknologjisé sé informacion-

tregu Paralehsht eshte punu-
ar me modelin dhe me zhvil-
limet TI né sistemin ekzis-
tues: gé administrohet né
AME. Vetém pérshtatja
teknike e sistemit ka zgjatur

gati njé vit dhe kétu éshteé

punuar né disa drejtime:

- Pérshtatja e sistemeve té
shitjeve TI té té gjitha sho-
gérive té sigurimit té Jo-jetés;

- Realizimi i lidhjes me

regjistrin e automjeteve né.
" kohé reale dhe pérshtatja e
sistemeve TI si té AMF-sé.

dhe té tregut, pér integrimin

- e kétij komponenti; - -

- Realizimi i lidhjes né

kohé reale me regjistrin e

gjendjes civile dhe pérshtat—
ja e sistemit t& AMF pér kon-
trollin né kohé reale té cilé-
sisé sé té dhénave personale.
Ky ka gené dhe komponenti
i fundit né lidhje me zhvilli-
met teknologjike gé iu béné

Qendrés sé Sigurimit té-
" Detyrueshém Motorik, pér ta
“béreé até funksionale pér

fillimin e sistemit bonus-

-malus. Qé prej datés 3 Mars,

sistemi éshté plotésisht aktiv.

- Realizimi i shfagjes né
kohé reale. népérmjet
kérkimit me numér person-

ab=té: parametrave -pérklas~

- Brendshme. -

Enkeleda Shehi, kreu i AMIf :
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- .ifikimin e kategorlse sé r1sk— -
- ut dhe tarifimit sipas sistemit _

bonus-malus té pronarit té
mjetit.”

Pérveq komunikimit' dhe
bashképunimit me-tregun,
njé rol tepér té réndésishém
pér ecuriné e kétij projekti ka

. patur dhe bashképunimi i -
. frytshém me institucionet .

shtetérore si Ministria e
Transportit, Ministria e
Drejtoria e
-Pérgjithshme e Shérbimeve

- -té Transportit Rrugor, Agjen-
- cia Kombétare e Shogérisé sé

Informacionit si dhe Drejto-

ria e Pérgjithshme e Gjen-djes ‘

Civile.

Komunikimi dhe bash-
képunimi me kéto institu-
cione ka nisur gé prej vitit
2011. Pa bashképunimin e

institucioneve té lartpérmen- -

dura dhe mundésimin e in-
tegrimit té shérbimeve, do té
ishte i pamundur realizimi i
kétij projekti.

Si do zbatohet ky sistem
dhe cfaré masash po merr
AME?

AMF né bashkepumm dhe
me tregun e sigurimeve ka
pérfunduar tashmé té gjitha

~zhvillimet teknologjike té
nevojshme pér zbatimin e
sistemit bonus-malus. Ko-

mponenti i fundit i réndé-

sishém ka gené lidhja me
regjistrin e gjendjes civile,
népérmjet AKSHI me géllim
qé té sigurohet cilésia e té
dhénave gé raportohen pér
drejtuesit e mjeteve. Kjo
lidhje tashmé funksionon gé

_prej datés 3 Mars 2015 dhe sé

bashku me lidhjen me serv-
erét e DPSHTRr, garanton né
kohé reale cilésiné e té
dhénave gé mbahen né Qen-
drén e ' Sigurimit té
Detyrueshém Motorik. Pra,
qé prej datés 3 Mars, mund
té thuhet qé sistemi TI funk-

-sioron teknikisht-dhe-ijep

informacionin e nevojshém
tregut pér té zbatuar sistem-:
in bonus-malus.
~ Dubhet theksuar gé legjis--
lacioni né fuqi nuk e bén
detyrues kété model dhe pér
kété géllim duhen: ndry-
shime né ligjin e sigurimit té
detyrueshém motorik, i cili
éshté planifikuar t'i prezan-
tohet Qeverisé brenda vitit -
* 2015. Pavarésisht késaj, AME
- po harton njé udhézues pér- -
tregun ku do té detajohet
modeli dhe né ményré orien-
tuese i ofrohet tregut njé
- model zbatimi. Ky udhézues
pritet té miratohet né
mbledhjen mé té afért té Bor-
dit té AMF-sé. _

Sfida e ardhshme mbetet
vendosja me ligj e kétij

“5ist®mi- dhe zbatimi i
detyrueshém nga té gjlthe
aktorét e tregut.

Cilat jané efektet e prit-
shme té sistemit bonus-
malus?

AMEF besort gé né njé pe- -
riudhé afatgjaté, pérfitimet e -
njé sistemi té tillé do té jené
dhe né nivel kombétar. Prak-
tika e shumé vendeve qé
kané zbatuar sisteme té ng-
jashme, ka treguar gé pas njé

- periudhe disavjegare, njé
qasje e tillé e strukturuar ka
ulur ndjeshém frekuencén e

- aksidenteve dhe primet e sig-
urimit, duke pérmirésuar jo
vetém efektet sociale qé lid-
hen me drejtimin e autom-

-jetit, por dhe koston e kétij

- produkti. Ndérsa né ményré
mé té drejtpérdrejté, kon-
sumatorét do té kené
mundésiné té marrin.njé
produkt, i cili do té jeté i per-
sonalizuar né drejtim té
¢mimit, i lidhur me pérvojén
e tyre té drejtimit té mjetit, gé
do té thoté se drejtuesit e
miré pa historik aksidentesh
nuk do té financojné primin

e-drejtuesve & kéqij -



